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VazZeni ctendri,

s potéSenim Vdm predstavujeme v poradi 2.
newsletter projektu Railhuc, podporeného v ramci
nadndrodniho projektu Interreg IVB — CENTRAL
EUROPE. Jednou z hlavnich vyzev, kterymi se
Railhuc zabyvd, je vyvoj dopravnich modeli za
ucelem lepsiho predviddni budoucich dopravnich
proudi a s nimi souvisejicich nezbytnych investic.
V tomto newsletteru naleznete informace o

dopravnich modelech, jeZ zpracovali partnefi z
Brna, italského regionu Emilia-Romagna a
madarského Gyéru, a o prvnich vystupech
projektu.

Prijemné cteni!
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RAILHUC aktualné

Studijni navstéva: Chemnitz (Némecko) — "Chemnitzsky model®

Studijni ndvstéva mésta Chemnitz se zaméfila na predstaveni tzv.
Chemnitzského modelu. Jadro tohoto modelu spociva v propojeni
mésta Chemnitz s jeho SirSim zdazemim, a to za pomoci nékolika
vylepseni, jako jsou provazani Zelezni¢ni a tramvajové sité diky
systému vlakotramvaji, renovace hlavniho nadrazi coby klicového
prestupniho termindlu ¢i vyuZiti novych hybridnich draznich
vozidel pro rychlejsi a pohodIné;jsi cestovani bez nutnosti prestupd.

Uprava jizdnich fadG rovnéi umozZnila omezeni ¢ekacich dob na
hlavnim nadrazi. Od spusténi testovaciho provozu na pilotni trase v roce 2002 vzrostl objem dopravy
na této trase o 600 % na témér 1,5 mil. cestujicich roéné. Cela sit bude dokoncena do roku 2020.

Studijni navstéva: Stuttgart — integrovana doprava a rozvoj systému S-Bahn

Tématem studijni navstévy byl integrovany systém verejné dopravy ve
Stuttgartu, na jehozZ zajisténi se podileji vefejné i soukromé spolecnosti.
Cilem je predevsim omezeni individualni automobilové dopravy. Jizdné
v integrovaném systému se UCtuje nikoli zvlast pro kazdy dopravni
prostfedek, ale na zakladé zdén, s vyuzitim prestupnich jizdenek. Jizdni
fady jsou dnes Casové sladéné, ceny jizdného klesly az o 13% a cely

systém se tési vysoké vytizenosti, zejména v obdobi Spicky.

Druhé téma studijni navstévy bylo vénovdno systému piiméstské Zeleznice S-Bahn. Tento systém
pokryva vétsinu stuttgartského regionu a ma k nému pfistup 90% obyvatel regionu. Sit S-Bahn je
propojena téz s regiondlni a meziregionalni Zeleznici, coZz usnadnuje cestovani mezi méstem a sidly
v jeho zazemi. Vzhledem k neustale rostouci poptavce byl na konci roku 2012 spustén nocni provoz
a planuje se i rozsireni trati.

Vytvofeni Katalogu dobré praxe

Mezi hlavni cile projektu Railhuc patfi sdileni zkusenosti a dobré praxe mezi projektovymi partnery.
Vysledkem téchto aktivit je katalog s porovnanim zkusenosti projektovych partner( i subjektli mimo
partnersky svazek, s dirazem na dobrou praxi v oblasti integrovanych dopravnich systém, spravy
a fizeni infrastruktury ¢ modelll a zpUsobl financovani. Katalog naleznete na oficidlnich
internetovych strankach projektu Railhuc www.railhuc.eu.

Nadchazejici setkani v ramci projektu Railhuc: Vidern a Brno

Nasledujici nadnarodni setkani partner(l projektu se uskutecni v Cervenci ve Vidni a v zafi v Brné.
Soucdsti programu setkani v Brné bude rovnéz konference pro odbornou i laickou vefejnost; vitana je
pochopitelné Gcéast vSech zajemcl o danou problematiku.
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Partnefi projektu

Dopravni modely: predikce dopravy

Dopravni modely jsou dulleZitym nastrojem dopravniho planovani. Vyuzivaji se k predikci dopravy,
odhadovani, kolik cestujicich ¢i vozidel v budoucnu vyuzZije uréitou dopravni sit, a to vie na zakladé
Udaju o soucasném stavu a zndmého souboru dat. Modely vyhodnocuji budouci vyvoj, podminky a z
nich plynouci moZnosti a varianty feSeni. Existuje nékolik typl dopravnich modell, od modeld
agregovanych az po modely zaloZené na aktivitach.

Dopravni modely a predikce dopravnich toku

Agregované modely Disagregované modely Modely zaloZené na aktivitdch
e zobrazuji chovani e  znazoriuji dopravni e doprava je vysledkem aktivit,
souboru cestujicich chovani jednotlivce které lidé musi nebo chtéji
jako jednoho celku e orientace na jednotlivé délat
e orientace na cesty cesty e ddraz na retézec, sled
e uni-/bi-modalni e rozliSeni Ucelu cesty jednotlivych aktivit
e dlraz na zakony fyziky e multi-modalni e individudlni pldnovani aktivit
e vice zaméfené na chovani e interakce mezi lidmi
(napf. vdomacnostech)
e zohlednéni moznych omezemi
(spolecnost, prostor, cas)

Zdroj: Gertz, Gutsche, Rimenapp (2013)

V soucasné dobé dopravni modely obvykle
vznikaji tak, Ze se zkoumany region rozdéli
do zén a sleduji se rozdily ve skupinach
indikatorl. Tim se zaroven projevi limity:
dopravni modely nikdy nemohou obsahnout
vsechny indikatory ani postihnout zménu
podminek v budoucnosti. Toto odlisuje
modely od simulaci. Simulace predstavuje
dynamicky systém, ktery se snazi predvidat
budouci vyvoj, a dopliuje tak dopravni
model o prvek ¢asu.
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Dopravni modelovani v Gyéru

Madarsky partner projektu Railhuc, KTI Institut
dopravniho vyzkumu, zpracoval model vefejné
dopravy v nasledujicich 4 segmentech poptavky:

Méstské cesty (mistni autobusy); Meziméstské
cesty (autobus); Meziméstské cesty (vlak);
individudIni doprava (osobni automobil). Vstupni
data pro modelovani pochazeji z rGznych zdroj:

prazkumy v domadacnostech; dotazovani
cestujicich; pocitani nastupujicich a vystupujicich
cestujicich; porovnani vysledk( dosavadnich dopravnich vyzkuma.

aily Public Transport Assignment Diference Sekventni model pfepravni poptavky obsahuje 819
due to the Advanced Passenger Information System [Pers/Day/Direction]
8 /8 sitovych uzl( & 1862 usekl, 44 vnitfnich & 13 vnéjsich
Pd , . . . . , ,
’ -1 _j dopravnich zén, 148 linek, 776 variant linkového vedeni,

2920 spoju & 2252 zastavek. K modelovani byl vyuZit
specialni software VISUM PTV. Vnitfni zény leZi uvnitf
spravnich hranic mésta Gydr, zatimco vnéjsi zény
pokryvaji pfiméstskou oblast a zasahuji téZz do SirSiho
zazemi mésta, vC. ¢asti regionu Zadunaji. Pfedmétem

modelovani byla existence Informacniho systému pro
cestujici a Systému fizeni dopravy a jejich vlivi na
chovani cestujicich, jednak za standardnich podminek, jednak pti vyskytu dopravnich problémi
(zpozdéni spojli, vypadek sluzeb apod.).

Modelovanim se rovnéz potvrdila stavajici analyza prepravnich proudl. Vysledky modelovani
nicméné jednoznacné ukazuji, Ze maji-li cestujici k dispozici informace v realném Case (na zastavkach,
ve stanicich, pomoci informacnich panell nebo chytrych telefon), voli spise sluzby verejné dopravy,
zejména na méné frekventovanych, ale pfimych linkach. A to i pfesto, Ze by jinak — pro nedostatek
informaci nebo obavy z dlouhého cekani — uprednostnili frekventovanéjsi linky s nékolika prestupy i
individudIni dopravu. Z pohledu dopravcli to znamend, Ze dopravni systém je Ucinnéjsi: nejsou
pretizeny patefni linky a jsou vice vyuzivany periferni trasy.

Dopravni modelovani v Brné

K ziskani redlného vychodiska pro aktivity v rdmci projektu Railhuc bylo nezbytné provedeni nékolika
kvantitativnich a kvalitativnich vyzkumu, povétsinou spojenych s Zelezni¢ni dopravou. Jeden rozsahly
prazkum byl vénovan scitani cestujicich ve vSech regiondlnich vlacich.

Pro lepsi vyhodnoceni prepravnich proud dale probéhlo scitani cestujicich v meziregiondlnich
vlacich. Nasledoval prlizkum potfeb zajisténi o ¢asech a cetnosti cest mezinarodnich vlakd EC —
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Eurocity mezi Brnem a Vidni, Bratislavou, Ostravou (smérem do Polska) a Prahou (smérem do
Némecka).

Tyto vyzkumy byly doplnény o Udaje o autobusové dopravé
a poskytly tak potfebné podklady pro dalsi aktivity Railhuku,
identifikaci problémi a Uzkych hrdel a navrZeni opatfeni ke
zménam a zlepseni situace.

V oblasti integrace individudlni dopravy byla zkoumdna
vlakovd nadraii z hlediska jejich soucasné kapacity pro
parkovaci mista a poctu zaparkovanych automobild.
Vysledky jednoznacné potvrdily jeden z klicovych nedostatkd Integrovaneho dopravniho systemu
Jihomoravského kraje: neexistujici infrastruktura P&R (park and ride), avsak vysoka poptavka po P&R
sloveso vybaveni v blizkosti nadrazi. Na stejné téma byl proveden i on-line prizkum, v némz se o své

nazory podélilo vice nez 1000 respondentd.

Osobni dotazovani vzorku vice nez 1000 cestujicich v rlznych ¢astech regionu, s cilem zjistit Groven
jejich spokojenosti se sluzbami integrovaného dopravniho systému, napomuzZe lépe porozumét
hodnoceni kvality vefejné dopravy a ocekavanim ze strany cestujicich.

Modelovani na nadrazi vysokorychlostni Zeleznice Mediopadana

Dopravni modelovani je nedilnou soucasti aktivit projektu Railhuc. V kontextu naseho regionu
chceme Railhuc vyuZit k posileni role nadrazi Reggio Emilia, které leZi na vysokorychlostni trati, a pIné
je integrovat jak do hlavnich Zelezni¢nich koridord na TEN-T siti, tak do mistnich Zelezni¢nich siti a do
systému verejné dopravy obecné. Dojde i k posileni mozZnosti propojeni s individualni soukromou
dopravou.

Specifické cile modelovani zahrnuji vymezeni soucasnych proudl Zelezni¢ni a silniéni dopravy
a shrnuti dostupnych sluzeb vefejné dopravy ve vztahu k Zelezni¢nimu uzlu Reggio Emilia,
v€. zpracovani prognézy dopravnich scénari.

Ocekdvame, Ze nové nadrazi vyznamné ovlivni Sirsi okoli
uzlu Reggio Emilia Proto jsme provedli celou tadu
Emilia-Romagna aZz ke hranici s regionem Lombardie
(provincie Pavia, Lodi, Cremona a Mantova).

Metodologie vychdzi z multimodainiho dopravniho
modelu, vyvinutého ve formatu VISUM®O. S modelem v

soucasné dobé pracuje generalni feditelstvi
“Infrastrukturni sité, logistika a systémy mobility” regionu  Roadaccess times to Hs Mediopadana railway station
Emilia-Romagna.

Railhuc nam umoznil aktualizovat prepravni proudy a analyzu sluZzeb a zaclenit do procesu
modelovani i jizni ¢ast Lombardie. Mohli jsme tak nové rozsifit dopravni zény, aktualizovat schémata
silnic a Zeleznic a definovat novou matici prepravnich vztah( (O/D) pro odhad poptavky po dopravé.
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Pfepravni proudy ve verejné dopravé jsme analyzovali zejména na zakladé specifickych dopravnich
prazkum, které probéhly na nadrazich v Parmé, Reggio Emilia a Bologni. V téchto prizkumech jsme
se zaméfili na scitani cestujicich, nastupujicich do dalkovych vlakli na nadrazich Milano Centrale,
Parma, Reggio Emilia a Bologna Centrale. V Parmé, Reggio Emilia a v Bologni jsme se vedle scitani
cestujicich téZ dotazovali vzorku cestujicich na poc¢atek a cil jejich cesty.

Poté jsme na zakladé urceni pocatkl a cil( cest vyhodnotili dostupnost nového nadrazi Mediopana
z celé oblasti regionu Emilia-Romagna a jizni c¢asti Lombardie. Na celou modelovanou oblast se
vztahovaly téZz prizkumy v silnicni dopravé, a tak nyni miZeme kvalifikované odhadovat casovou
a finan¢ni dostupnost nadrazi Mediopana (i konkurencnich nadrazi Milano a Bologna Centrale) pfi
vyuziti silni¢ni dopravy.

Novinky z EU

Vyjednavani k budouci politice TEN-T

Vyjednavani o budoucim vyvoji transevropskych
dopravnich siti neddvno probihalo pred Dopravni
komisi  (TRAN)  Evropského parlamentu. Na
prfedvanocnim jednani ve dnech 18. a 19. prosince
2012 zaznély a byly schvaleny pracovni verze dvou
zprav k zasaddm TEN-T (zpravodaj: Ismael Ertug) a k
Nastroji pro propojeni Evropy (zpravodaj: Dominique
Riquet). Konsolidovand zprdva byla nasledné

predloZzena parlamentnimu plénu do prvniho cteni.
Zpravy budou slouzit jako podklad pro trilateradlni vyjednavani s Evropskou komisi a Radou. Vybor
komise TRAN pfijal a odsouhlasil nasledujici Upravy paterni (jadrové) sité TEN-T (tykajici se projektové
oblasti Railhuku):

e 7elezniéni a silniéni spojeni mezi Berlinem and Stétinem
e vysokorychlostni Zeleznice Praha - Lovosice

e pristavy Usti nad Labem a Koméarno

e pristavy of Cremona a Montova

e multimodalni platformy Cervignano, Firenze a Verona

a nasledujici spojeni v globalni siti:

o Zeleznicni spojeni Berlin — Kiistrin — Kietz — Kostrzyn — Gdansk

e Zeleznicni spojeni Berlin — Forst (Lausitz) — Wroctaw

¢ vysokorychlostni zeleznice mezi Ustim nad Labem and Drazd'anami
e modernizace Zelezni¢nich stanic Ceska Kubice a Rezno

Vybor tyto Upravy pfijal, aby posilil svou roli koordindtora koridor(. Musi zajistit, Ze v dostatecném
predstihu probéhnou rozsahlé verejné konzultace se vsemi stakeholdery a obcanskou spolecnosti.
Navrhuji opatfeni k feSeni zjisténych problémd a mozZnosti, jak rozvijet plan koridorl a uvést jej
vyvaZzenym zplUsobem do praxe. V ramci Nastroje pro propojeni Evropy poslanci podpofili
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prodlouzeni TEN-T koridoru Berlin-Norimberk jako prioritni osu. Konsolidovanou zpravu je moziné
ziskat pod odkazem TEN-T report.

Budouci rozpoc€et EU na dopravu

8. Unora 2013 se na jednani Rady EU zastupci statl a jejich vlad dohodli na znéni budouciho nafizeni.
Celkovy rozpocet nyni ¢ini 960 miliard € (908 miliard € jako autorizace platby), o 73 miliard € méné
oproti ndvrhu Evropské komise z ¢ervna 2011.

Skrty v rozpoctu se ponejvice tykaly kapitoly 1a “Konkurenceschopnost pro rist a zaméstnanost”
(zejm. programy na vyzkum a programy pro malé a stfedni podniky), ale dotkly se téZ navrhovanych
rozpoctovych kapitol pro infrastrukturu. Nastroj pro propojeni Evropy (The Connecting Europe
Facility, CEF) byl seskrtan z 40 miliard € (+ 10 miliard z Fondu soudrznosti) na 29.3 miliard € (v¢. 10
miliard z Fondu soudrznosti). V ramci CEF rozpoctové kapitoly vyclenuji 23.2 miliard € pro
implementaci TEN-T sité. V ramci rozpoctu pro INTERREG by programy nadndrodni spoluprace mély
mit k dispozici 6.6 miliard €, tedy pfiblizné stejnou ¢astku jako v sou¢asném programovém obdobi.
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General contact

Emilia-Romagna Region, D.G. Infrastructural Networks, Logistics and Mobility Systems
Viale Aldo Moro 30, 40127 Bologna, Italy

Email: railhuc@regione.emilia-romagna.it

Web: www.railhuc.eu
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