





Rychly rozvoj dopravy v poslednich letech pfinasi nova rizika pro krajinu a pfirodu. Za nejvyznamnéjsi dopad je v soucasnosti
povazovand predevsim rychle rostouci fragmentace prosttedi, spocivajici v rozdrobeni krajiny do malych, vzajemné oddélenych

a dlouhodobé samostatné nezivotaschopnych celkd. Hlavni pricinou fragmentace jsou pravé frekventované silnice, které vytvareji
v krajiné obtizné prekonatelné liniové bariéry, brani pfirozenému pohybu Zivocich( a zplsobuji ohroZenfi existence mnoha
Zivocisnych druhd. DalSim vyznamnym dopadem rozvoje dopravy jsou rostouci pocty Zivocicht usmrcenych vozidly. Silni¢ni
mortalita je u nékterych druhl tak vysoka, Ze limituje jejich dalsi prezivani v krajiné. Problém sraZzek motorovych vozidel s volné

Zijicimi Zivoc¢ichy ma navic i dalSi rozmér, a to ohroZeni bezpecnosti provozu.

Omezeni dopadt silni¢niho provozu na Zivou pfirodu je velmi obtiZzné; feSeni obecné spociva predevsim ve vytvoreni
dostate¢ného poctu mist, kde Zivocichové mohou silnici bezpecné prekonat. Na délnicich a dalsich vysoce frekventovanych
silnicich jsou dnes k omezeni fragmentacnich Ucinkd budovany specidini prachody pro faunu — a to bud prechody vrchem

(tzv. zelené mosty, ekodukty) nebo spodem pod dalnici (specialni podchody pro faunu). Problematice zprtichodnéni délnic jako
nejvyznamnéjsich bariér pro faunu byla v minulych letech vénovana u nas i v zahranici fada praci a realizace opatfeni k omezenf
fragmentacnich Gcinkl patfi u novych staveb téchto typt komunikac jiz ke standardnim postupdm.

Tato pfirucka je proto zamérena predevsim na problematiku komunikaci nizsich tfid, kterd zGstavala dosud nefesena. Je totiz
zfejmé, Ze s ohledem na celkovou délku komunikaci nelze problém silnic nizsich tfid podcenovat. Tyto silnice obvykle
nepredstavuji zcela neprlichodné bariéry, z hlediska mortality Zivocicht jsou vsak nepochybné hlavnim problémem. Na rozdil
od dalnic nebude feseni na téchto typech komunikaci spocivat v budovéni specidlnich priichodt a oploceni, pozornost je tfeba
soustfedit na feseni mist, kde silnice kfizi mista zvySeného pohybu Zivocichd, tedy zejména kfizeni s vodnimi toky. Pfestoze
mosty pres vodni toky nebudou fesenim pro vsechny druhy (napf. pro druhy polnf ¢i stepni), pfedstavuji tato mista v krajiné
pfirozené migracni koridory pro Siroké spektrum druhd. Pokud Zivocichové migrujici podél tokt nemohou vyuzit k préichodu
prostor silni¢niho mostu, jsou nuceni prebihat silnici a stavaji se tam casto obéti provozu.

Aktudlni potfeba feseni tohoto problému je v soucasné dobé dana také skutecnosti, Ze mostni objekty na stavajici silni¢ni siti
jsou kvuli dlouhodobé neprovadéné udrzbé obecné ve Spatném technickém stavu a prestavaji vyhovovat zvysujici se dopravni
zatézi. V blizké budoucnosti je tedy nutné pocitat s tim, Ze budou ve zvysené mite probihat rekonstrukce stavajicich mostu.

V rdmci stavebnich Uprav mUze byt pfi spravném uplatnéni ekologickych pozadavkd vyfesena fada stavajicich problémd,

a naopak — pokud by nebyly v ramci stavebnich Gprav uplatnény pozadavky na respektovani ekologickych funkci mostd, maze
dojit k dalsimu zhorsenf situace a ke vzniku rozsahlych ekologickych skod.

V ndvaznosti na uvedené zadani je prirucka ¢lenéna na nasledujici ¢asti. Kapitola 2 pfinasi zakladni daje o vyvaoiji silni¢ni dopravy
v CR a o vlivu dopravy na pfirodu. V kapitole 3 je kategorizace technickych objektd ve vztahu k migraci Zivocichd, kapitola 4
pfinasi popis ekologickych a etologickych ndrokd zéjmovych druht Zivocichd. Praktickd doporucent jsou uvedena v kapitole 5

a prehled souvisejicich metodickych materidlt je uveden v kapitole 6.

Predkladand metodicka prirucka je vystupem projektu védy a vyzkumu Ministerstva Zivotniho prostredi VaV-SP/2d1/11/07

L ZvySovani Gcinnosti migracnich objektd na dalni¢ni a silni¢ni siti v CR” a navazuje také na aktualné dokonceny ,Program péce
o vydru Ficni”.
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Za hlavni dopady automobilového provozu na pfirodu Ize obecné povazovat:

fragmentaci krajiny a populaci
— mortalitu Zivocich( na silnicich
znecistovani okolf

rusenf

Doprava a volné zijici Zivocichové

Vyznam téchto faktort se lisi podle jednotlivych kategorii komunikaci. Rozhodujicimi parametry pfitom jsou technické feseni
komunikace a intenzita provozu na ni. Hodnoceni bariérového Gcinku a celkové mortality jsou uvedena v nésledujicich tabulkach
a grafech.

Tabulka 1: Vyznam fragmentace krajiny a mortality Zivocichti na jednotlivych kategoriich silnic

Fragmentace krajiny roste Celkova mortalita roste

Délnice Predstavuji zdsadni a casto zcela

P - v Nejvyssi mortalita na 1km, ale celkové mala délka
a rychlostni silnice  neprostupnou bariéru pro zivocichy

Pri velké intenzité provozu jsou

Silnice I. tridy , I Niz3f relativni mortalita, vétsi celkova délka silnic

vyznamnou bariérou
Silnice Il. t¥idy Relativné maly bariérovy efekt Nizka relativni mortalita, roste délka silnic, roste i celkovy pocet Uhyn(
Silnice Il tridy Zhlediskalbanicoi ol iekitlisoN Nejnizsi relativni mortalita, vzhledem k délce nejvyznamnéjsi kategorie

vétSinou nevyznamné

Tabulka 2: Vyvoj délky délni¢ni a silni¢ni sité v letech 1980-2005 (v km), podil jednotlivych kategorii v roce 2005 (v %), prdméma hustota sité v CR
v roce 2005 (v km/km?)

I BT BT

1980 6 700 14 017 35356 56 332
1985 318 6 605 14 062 35065 56 050
Délka (km) 1990 339 6524 14 240 34753 55 856
1995 388 6 509 14 309 34 484 55 690
2000 499 6 031 14 688 34190 55408
2005 541 6 154 14 668 34124 55 487
Podil (%) 2005 1,0 1.1 26,4 61,5 100
Hustota (km/km?) 2005 0,007 0,078 0,186 0,432 0,703

Tabulka 3: Vyvoj celoro¢nich primérnych dennich intenzit (ve voz/24 h) v letech 1980-2005 (1)

Parametr “ Celkem
L. tridy . trldy

1980 8212 4097 1 450 1135
1985 10 770 4107 1 404 393 1143
Prdmérna 1990 14 519 4888 1563 407 1310
intenzita
(voz/24 h) 1995 17 023 6 491 1899 476 1 660
2000 22 044 7981 2178 570 1996
2005 31 690 9668 2567 686 2482
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Tabulka 4: 0dhad mortality vybranych druhi Zivocichi na silnicich CR za jeden rok (2)

. Mortalita podle kategorie silnic (pocet usmrcenych/rok) Celkova mortalita v CR
Skupina, druh o = — (potetirk)
. tiidy 1. tridy m pocetiro

Zajic polnf 14 400 73 600 150 700 327 700 566 400
Kuna 8 400 21200 15 100 5100 49 800
Jezek (zapadni + vychodni) 15 100 59 100 115 600 157 000 346 800
Lasice kol¢ava 3000 9100 4300 11 700 28 100
Srnec obecny 3300 10 100 11 300 27 300 52 000
Liska obecna 3300 2 400 0 0 4400
BaZant obecny 4600 4700 18 100 41000 68 400

Obrazek 1: Relativni mortalita vybranych druhti na jednotlivych kategoriich komunikaci (2)
(pocet usmrcenych jedincd na jednom km komunikace za rok)

SRNEC OBECNY ZAJIC POLNI
351 20
30
25 151
20 - Jak je patrné z vyse uvedenych Udaju, silnice II. a lll. t¥idy maji pfi hodnoceni celkové mortality Zivocichl zasadni vyznam. Tyto
10 silnice tvofi dohromady cca 88 % celkové délky komunikaci, a Zivocichové se s nimi proto dostavaji nejcastéji do styku. PFi fesenti
15 problému mortality fauny je proto nezbytné vénovat této kategorii komunikaci maximalni pozornost. Soucasny rychly rozvoj
1ok silni¢ni sité, budovani obchvatt obci a pldnované plosné rekonstrukce mostl vytvareji pro feseni tohoto problému velkou
' 51 prilezitost.
05
00 . . Tézisté problematiky fragmentace leZi naopak na ddlnicich, rychlostnich silnicich a na silnicich I. tfidy s vysokou intenzitou
, 0 . . M Loy o , . . .
D4R | tiida Il tfda Il tiida DiR | tida | tiida L tida provozu. Této problematice byla vénovéna fada dfive zpracovanych materialt — viz kapitola 6.

Obrézek 2: Odhad poétu usmrcenych srnch a zajici na jednotlivych kategoriich komunikaci v CR za rok (2)
(pocet nalezii za rok dle koeficientu A)
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Kategorizace mostu jako migracnich objektu

Objekty na silnicich, které umoZznuji bezpe¢ny mimodroviiovy prichod Zivocichl z jedné strany komunikace na druhou,
nazyvame obecné migracni objekty. Zakladni kategorizace migracnich objektl je uvedena v tabulce 5. Tato pfirucka je zamérena
na stavby a rekonstrukce mostd na silnicich nizsich tfid, a resi tedy zejména problematiku propustkd a mensich most.
Problematika velkych mostU je podrobné feSena v ,Metodické pfirucce k zajistovani priichodnosti dalni¢nich komunikaci pro
volné Zijic Zivocichy” (Hlavac, Andél, 2001) a v Technickych podminkach Ministerstva dopravy CR ¢. 180.

Tabulka 5: Obecné kategorizace migracnich objektd (zvyraznény objekty fesené v této pfirucce)

Trubni propustek

Propustek
Rdmovy propustek
Podchody (P) Most viceucelovy
Mosty na komunikaci Most specialnf

Most velky, od 100 m délky

Most viceucelovy
Mosty pres komunikaci
Nadchody (N) Most specialni

Tunely Tunel

V praxi existuje velké mnozstvi konstruk¢nich typd mostl a propustkd. Z technického hlediska i z hlediska poZzadavk( na zajistén{
ekologickych funkci jsou pro ndvrh optimalniho feseni rozhodujici zejména nésledujici vychozi parametry:

— Velikost pfekonavaného toku. Jako priichody pro faunu mohou byt teoreticky vyuzivdny mosty a propustky pres vsechny
typy vodoteci — od propustkl pro prevadéni prilezitostnych pritokl aZ po velké mosty prekondvaijici cela udoli vétsich tokd.
Ma-li vdak most plnit tyto ekologické funkce, musi byt pfi jeho stavbé respektovany zasady, které jsou popsany v této prirucce.

— Typ komunikace. Z hlediska priichodnosti pro Zivocichy je vyznamna zejména Sitka silnice v misté kfiZzenf a intenzita provozu
na ni. Vzhledem ke skutecnosti, Ze vétsina Zivocichd ma prevazné nocni aktivitu, je vyznamné i rozloZenf intenzity dopravy
v prbéhu dne.

— Konfigurace okolniho terénu a niveleta silnice. Okolni terén obvykle predurcuje vyskové feseni komunikace. Pri
uplatiiovani ekologickych pozadavkd je tedy nutné tyto zakladnf limity respektovat (nelze tedy napfiklad trvat na vybudovani
mostu o podchodné vysce 4 m v situaci, kdy vyskové uspofadani takové feseni vylucuje).

Kombinaci téchto zakladnich veli¢in jsou obvykle dany zakladni technické parametry mostniho objektu, z nichZ je nutné vychazet
pfi uplatriovani pozadavkl na zajisténi ekologické funkcnosti.

POPIS ROZMEROVYCH PARAMETRU

Rozméry most jako priichodd pro Zivocichy maiji jiny vyznam nez rozméry udavané v technické dokumentaci mostt. Sitkou
mostu z hlediska jeho vyuzivani jako podchodu pro Zivocichy oznacujeme 3sitkovy rozmér konstrukce pfi vstupu do prostoru pod
mostem. Z hlediska vlastni mostni konstrukce je tento rozmér oznacovan jako délka premosténi. Obdobné je tomu u druhého
zakladniho rozméru — Sitka mostni konstrukce je z hlediska migrujicich Zivocicht délkou podchodu. Charakteristika rozmérovych
parametr( je uvedena v tabulce ¢. 6.

Podle velikosti, konstrukéniho Feseni a funkce Ize tyto objekty rozdélit na propustky a mosty. Z hlediska migrujicich Zivocicht jsou

také vyznamné piipady, kdy silnice vede po hrazi rybnika. Tento typ kfizeni komunikace s vodnim tokem predstavuje velmi ¢asto
pro Zivocichy bariéru a nuti je k pfebihani silnice. Proto je tomuto problému vénovana samostatna kapitola.
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Tabulka 6: Rozmérové charakteristiky migracnich objektl

U podchodl odpovida technickému parametru sitka
mostu (nejmensi pficna vzdalenost mezi vnéjsimi lici
obou mostnich fims) nebo délka propustku
(vzdalenost mezi cely propustku)

Jedna se o vzdalenost, kterou musi zivocich
Délka migra¢niho objektu absolvovat pfi priichodu z jedné strany
komunikace na druhou

Rozmér rovnobézny s osou komunikace
Sitka migra¢niho objektu (u nadchodt méfeno na povrchu kryci vrstvy, U podchodt odpovidd délce pfemosténi
u podchodl méfeno na povrchu terénu)

Volnd vyska pod mostem (tento parametr

Wb MilgheEni @eeid se uvadi pouze u podchodt)

Volnd vyska pod mostem
Vypocet pro vsechny typy profili:

| =P/d

P — plocha svétlého prarezu (m?)
d — délka podchodu

Index | Pomér mezi ploc’hou svéftléhf) prﬂfezy Vv 0se Vypocet pro obdélnikovy tvar profilu:
(index otevienosti) komunikace a délkou migracniho objektu l= & s i
(uvadi se pouze u podchodl) § - 3itka migracniho objektu

(rozmér rovnobézny s osou komunikace)
v — vyska migrac¢niho objektu
d — délka migra¢niho objektu

(rozmér kolmy na osu komunikace)

3.1. Propustky

Jde obvykle o objekty do 3itky 2 m. Konstrukéné muze jit o propustky trubni (s kruhovym profilem) a rdmové (s profilem
obdélnikovym).

3.2. Mosty

Jde o velmi siroké spektrum typd konstrukci, kdy délka pfemosténi (tedy Sitka podchodu) je vétsi nez 2 m. Uvedeni prehledu
viech typl a moznych konstrukénich feseni mostt by bylo nad rdmec této prirucky. Z hlediska plnénfi ekologickych funkci mostu
jsou obvykle rozhoduijici tyto parametry:

Typ konstrukce — pro potieby migrace rozliSujeme mosty:

— pfimo pojizdéné — nevyhodou této konstrukce je vyssi hlu¢nost v podmosti (pfi nekvalitnich zavérech mostu), toto fesenf viak
umozriuje dosdhnout vyhodnéjsich prostorovych parametrd (vy3si vyska, zkraceni délky podchodu na minimalni vzdalenost).

— presypané — tyto konstrukce snizuji hlukovou zatéZ pod mostem a vhodnymi vegetacnimi Gpravami umoznuji zac¢lenéni
objektu do okolni krajiny. Negativem je v3ak obvykle prodlouZeni délky podchodu.

Rozméry — pro vétsinu Zivocicht jde o velmi vyznamny parametr, pficemz naroky jednotlivych druhd jsou rlizné.
Podmosti — zasadni vliv ma zpUsob Upravy prostoru pod mostem. Nevhodnym fesenim tohoto prostoru mize byt vyrazné

omezena nebo zcela zlikvidovana funk¢nost jinak rozmeérové vyhovujiciho objektu. V praxi byva pravé v technickém Feseni
podmostf (technické Upravy toku, zpevriovani terénu) nejvice problémd.

8 Metodicka pfiru¢ka

Primo pojizdéna konstrukce Presypana konstrukce

Popis rozmért mostu

3.3. Silnice na hrazich rybniku

Konstrukéné je voda z rybnika prevadéna pod silnici obvykle také mostkem nebo propustkem. Tento zpUsob kfiZzeni komunikace
s vodnim tokem ma v3ak z ekologického hlediska Fadu specifik a rizik, proto je nutné vénovat mu samostatny popis. Hraze
rybnikd jsou obvykle vybaveny dvéma objekty:

— vypustnim objektem (obvykle tzv. poZerdkem), kterym protékaji bézné pratoky a kterym Ize rybnik vypustit. Tento objekt je
pro Zivocichy zpravidla zcela nepriichodny (s vyjimkou splavovani ryb a dalsich vodnich organism® ve sméru po proudu pfi
vypousténi rybnika).

— bezpecnostnim prelivem k prevedeni tzv. velkych vod (obvykle Q100 - tzv. stoleta voda). Pokud vede po hrézi rybnika
silnice, je odtok od bezpecnostniho prelivu provddén pod silnici zpravidla vétsim mostkem, ktery jiz mize byt pro Zivocichy
vyuzitelny. V pfipadé, ze odtok od bezpecnostniho prelivu priichod neumoznuje (v praxi velmi ¢asta situace), jsou vsichni
Zivocichové nuceni prebihat hraz vrchem pres silnici.

Stejna situace nastava pfi pouziti takzvaného sdruzeného bezpecnostniho objektu, ktery slucuje funkci pozeraku
a bezpecnostniho prelivu. Ani v tomto pfipadé nemaji Zivocichové Zadnou moznost bezpecného prekonani hraze a jsou nuceni
prebihat silnici.
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Fragmentace prostfedi a mortalita na silnicich postihuje Sirokou skalu Zivocichd. Jednotlivé druhy maji rdizné potieby migraci
a také rlizné naroky na parametry migracnich objektd. Zakladni prehled o skupinach Zivocichd s podobnymi naroky dava

nasledujici tabulka.

Tabulka 7: Kategorizace Zivocichl z hlediska narokt na migracni objekty (zvyraznény jsou skupiny fesené v této pfirucce)

A — velci savci a druhy

na parametry prechodu
(pracovni nazev Jelen)

B — ostatni kopytnici
(pracovni ndzev Srnec)

C - savci
stredni velikosti
(pracovni nazev Viydra)

D — obojzivelnici

E — ryby a ostatni vodni
zivocichové

F — ptaci a netopyfi

G - spolecenstva rostlin,
bezobratlych Zivocicht
a drobnych obratlovcl

Jelen, rys,
medvéd, vlk,
los

Srnec, prase
divoké (+ dalsi
neplvodni
druhy)

Liska, jezevec,
vydra, drobné
kunovité Selmy

Zaby, ¢olci,
mloci, néktefi
plazi

Ryby a ostatni
vodni
zivocichové

Lednacek ficnf,
skorec vodni,
konipas horsky
a dalsi.
ohrozené
mohou byt

i nékteré druhy
netopyrl

Ohrozend
spolecenstva

Zéakladnim typem migrace je liniova dalkova migrace
celorepublikového a evropského forméatu, prechody
tohoto typu by mély byt zfizovany na provérenych
dalkovych migracnich trasach, a to tam, kde je
zajisténa i odpovidajici kvalita okolf

Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, kterd
zahrnuje cesty mezi zdroji potravy, vodou a misty
odpocinku. Vyuziva ji predevsim mistni populace,
ktera je na mistni podminky dobre adaptovana.

Z3kladnim typem migrace je lokalni migrace. Pocitat
je nutné také s migracemi osamostatnujicich se
mladat, jez hledaji nova volna teritoria. U vydry
ptjde také o migrace dospélych samcd, ktefi se
Casto presouvajf na velmi dlouhé vzdalenosti.

Jedna se predevsim o specialni sezonni migrace mezi
zimovistém a mistem rozmnozovani (na jare) a ¢asti
teritoria, kde travi zbytek roku (Iéto). Migracni cesty
|ze ocekavat v blizkosti kazdé trvalé vodni plochy

i vodniho toku.

Zivocichové véazani svoji existenci a pohybem
vylu¢né na vodni prostredi. Konstrukce mostU

a zpUsob Upravy vodniho toku pod mostem maji
zasadni vyznam.

Ptdci trvale zijici u tokd nebo ptaci a netopyfi
vyuzivajici toky jako tahové koridory neproletujt
mensi mosty a preletuji silnici nad mostem, coz
mUze zvysit riziko mortality.

Pokud bariéra rozdéluje specificky ekosystém
(mokrad, raselinisté, viesoviste, stepi apod.), je
nutné zajistit podminky pro propojenf celych
spolecenstev.

Silnice nizsich tfid nepredstavuji
pro tuto kategorii Zivocicht
vyznamnou migracni prekazku,
prichodnost mostd pro tuto
kategorii neni proto v pfirucce
feSena.

Silnice nizsich tfid nepredstavuji
pro tuto kategorii migracni
prekazku, casté jsou ale strety

s vozidly. Udolni nivy ¢asto
prestavuji migracni koridory, a kde
je to mozné, je tfeba podporovat
migraci mostnimi objekty.

Vydra patfi k nejvice ohrozenym
druhdm Zivocicht dopravou

a migrace podél vodnich tokd je
pro ni zasadni. Je to skupina,
které je tfeba v ramci rekonstrukce
mostd vénovat nejvetsi pozornost.

Pri rekonstrukci mostu je treba
vénovat této skupiné pozornost,
protoze funkci mostu jako
migrac¢niho objektu mohou
ovliviovat i dil¢i konstrukeni
detaily.

Mosty a propustky mohou
vytvaret migracni bariéry pro
presuny ryb. Pfi Upravach je nutné
vénovat této skupiné pozornost.

Prirucka dava rdmcovou predstavu
0 mozném feseni problému
silni¢nich mostd ve vztahu

k ptaktm a netopyrdm.

Jedna se o problém spojeny

s provozem na dalnicich

a rychlostnich silnicich. Prirucka
tento problém neresi.

Vymezeni konkrétnich cilovych skupin zivocicht je pfi ndvrhu kazdého objektu zdkladnim vstupnim udajem, ale

v praxi je tento zdkladni predpoklad velmi ¢asto opomijen. Dusledkem je pak vznaseni zcela zbytecnych pozadavku
na technické reSeni v podminkach, kde to s ohledem na realny i potencidlni vyskyt druhd neni nutné, a na druhé
strané nerespektovani narokd skupin Zivocich(, ktefi se v danych podminkach vyskytuji nebo v budoucnu vyskytovat

mohou.



U mostnich objektt na silnicich nizsich tfid pres vodni toky je obvykle nutné zabyvat se nasledujicimi skupinami zivocichd:

SRNEC, PRASE DIVOKE

Tyto druhy vyuZivaji pfedevsim vétsi mosty (index i vétsi nez 3). Vzhledem k tomu, Ze kopytnici nejsou svym vyskytem Uzce vazani
na vodni toky, neni zpravidla nutné na silnicich nizsich tfid pfizplsobovat feseni mostd pozadavkam téchto druhd. Vyjimkou budou
silné frekventované silnice . tfidy, které se svymi parametry pfiblizuji komunikacim dalni¢niho typu. Pro tyto pfipady je mozné
uplatnit doporuceni pro délnice a rychlostni komunikace. Pokud v3ak podminky v dané lokalité umozniuji stavbu vétsiho mostu, je
¢asti podmosti v pfirozeném stavu bez zpevnéni, minimalizace Uprav toku a zachovani pfirozenych brehovych struktur. Pro zajisténi
prachodnosti pro velké druhy savct je velmi dilezité omezit veskeré lidské aktivity v okoli mostu.

Most prichodny pro srnce a prase divoké

VYDRA A OSTATNIi DROBNIi A STREDNE VELCi SAVCI

Vydru fi¢ni je mozZné povazovat za zastresujici druh pro Sirokou skupinu Zivocichd (vSechny ostatni kunovité selmy, liska, ondatra
a dalsi drobni savci). Pro zajisténi prachodnosti pro tuto skupinu Zivocichd je nezbytné vytvofit po obou stranach toku suché
brehy v sifi alespori 50 cm. Vyskové by brehy mély byt Fesené tak, aby i pfi mirné zvy3ené hladiné zlstévala pod mostem
moznost ,,suchého” prichodu. Pokud neni moznost suchého prichodu zachovéna a voda sahd od opéry k opére, vydra ani
ostatni Zivocichové mostem neprochézeji a jsou nuceni prebihat silnici vrchem.

Vliv na vyuzitelnost mostu méa také délka mostu (index otevienosti) — dlouhé mosty tunelovitého typu nejsou zpravidla vyuzivany.
Vydra nema vyhranéné pozadavky na zpUsob Upravy breh(, preferuje viak jejich pfirozeny charakter. Vodorovné bermy po obou
strandch breht by mély byt sSiroké vzdy alespor 40 cm. Prlichodnost stavajicich mostd, kde voda saha od opéry k opére, Ize pro
vydru i ostatni Zivocichy zlepsit instalaci bo¢nich lavek (blizsi popis v kapitole 4). Pfekazkou migraci mohou byt také vyssi svislé
stupné (vyssi nez 80 cm). Tyto stupné jsou Casté zejména v odtokovych korytech od bezpecnostnich prelivd rybnikd v situaci, kdy
po hrazi rybnika vede silnice. PfekdZku mohou v tomto pfipadé tvofit také kovové cesle umisténé na hrané prelivu k zamezeni
uniku ryb z rybnika.

Metodicka pfirucka

s Ceslemi pak mazZe pUsobit jako migrac¢ni prekdzka. Vydra nepravidelné vyuziva i trubni propustky. Pokud jsou vsak protékané
vyssim pratokem vody, stavaji se neprdchodnymi i pro vydru. Pfi hodnoceni priichodnosti pro vydru je tfeba brat v ivahu
skutec¢nost, Ze zvifata se ve svém domovském okrsku ¢asto postupné nauci vyuzivat i mosty, které nespliiuji vsechny uvedené
pozadavky. Migruijici jedinci (obvykle samci) vsak takovymto mostlim nedCvéruji a zpravidla do nich nevstupuji. Existuje proto
fada pfipadd, kdy pod mostem jsou nalézany pobytové stopy vyder (trus) svédcici o vyuzivani mostu, a pfesto zde dochazi

k ¢astym dhyndm vyder na silnici. Proto je nezbytné nutné pfi stavbach a rekonstrukcich vzdy preferovat optimalni fesent.

Optimalni reseni Akceptovatelné reseni

Hure akceptovatelné reseni Neakceptovatelné reseni

OBOJZIVELNICI

Tito Zivocichové (Colci, mlok, vdechny druhy Zab, nékteré druhy plazd — uzovka obojkovd, podplamatd, obcas i zmije

obecna apod.) se pohybuji velmi ¢asto podél vodnich tokd. Mohou vétsinou vyuZivat vodni prostfedi, castéji ale preferuji tésné
okoli toku. K zajisténi prlichodnosti pro obojzivelniky je nutné zachovat predevsim pfirozenou brehovou strukturu toku, a to

Mosty pres vodni toky — ekologické aspekty a pozadavky



po obou strandch vodniho toku. Pokud je nutna dprava breht, je nutné v maximalni mife tyto struktury napodobit. Bfehy musi
byt ¢lenité, optimalni je plvodni padni povrch, ¢astecné vyhovuijici je kamenna rovnanina. Pokud je v krajnim pripadé nutné
vyuzit kamennou dlazbu, je vhodné pouzit hluboké sparovani tak, aby byla zachovéna alespori minimalini ¢lenitost a Ukrytové
moznosti (zejména pro Colky a juvenilni jedince Zab).

Zcela neprijatelné je pouziti vétsich ploch prostého betonu. Tento povrch téla obojzivelnikd vysusuje — del3i Useky suchého
betonu jsou zejména pro mladé jedince obojzivelnikl nepfekonatelné. Tento problém vyvstava napfiklad u delsich trubnich
propustkd. Obecné Ize za minimalni plné funkéni prichod pro obojZivelniky povazovat rdmovy propustek o rozmérech

70x 70 cm (pfi délce propustku do 10 m. PFi vétsi délce je nutné zvysit vstupni parametry tak, aby index otevienosti zdstal
zachovan.). Pfekazkou migraci jsou také veskeré vyskové stupné vyssinez 10 cm. (Pozn.: Mosty pres vodni toky a propustky
nefesi vzdy dostatecné problém migraci obojzivelnikl mezi misty jejich rozmnozovani a jejich suchozemskymi stanovisti.).

Ochrana obojzivelnikt zejména v dobé jarniho tahu musi byt na vyznamnych lokalitadch vzdy Ffesena samostatné. Pfedmétem
této prirucky proto neni popis viech opatreni k ochrané obojzivelnikl jako napfiklad specidlnich zabich podchodd, typu
navadécich zabran apod.)

RYBY A OSTATNIi VODNI ZIVOCICHOVE

Do této skupiny patfi kromé ryb napfriklad mihulovci, raci, vodni mékkysi a dalsi organismy vazané striktné na vodni prostredi.
Ma-li byt zajisténa obousmérna préichodnost mostu pro tuto skupinu organismd, je nutné, aby tok nebyl pod mostem preruseny
Zadnym vyskovym stupném. Optimalnim FeSenim je ponechat tok pod mostem v plvodnim stavu bez technickych Uprav. Pokud
je nutna prelozka ¢i Uprava toku, je nutné, aby koryto svym charakterem v maximalni mife odpovidalo pfirozenému toku.

Je nutné zachovat ¢lenitost dna a breh(. Zachovédna musi byt také dostate¢na vyska vodniho sloupce a rychlost proudéni
odpovidajici navazujicim Usekim. Za zcela nepfijatelné je nutné povazovat vytvoreni opevnéného koryta lichobéznikového
profilu nebo prevedeni toku pod silnici trubnim propustkem.

PTACI A NETOPYRI

Ptaci vazani pfimo na biotop toku (lednacek Fi¢ni, skorec vodni, konipas horsky apod.) se pohybuji obvykle v blizkosti hladiny
toku. Pokud rozméry mostu klesnou pod urcitou mez, budou tito ptaci preletovat silnici vrchem, obvykle tésné nad povrchem
silnice. Ptaci vdzani na bfehové porosty toku (napf. cervenka obecnd, pévuska modrd, slavik obecny, pénice a fada dalSich)
budou silnici ¢astéji preletovat v trovni korun okolnich stromd.

Chovani netopyrd v mistech kfiZzeni silnice s vodnim tokem neni dosud dobfe zmapované, navic je nutné pocitat s velkymi
odlisnostmi mezi jednotlivymi druhy. Nékteré prace (3) vsak poukazuji na vysoké pocty usmrcenych netopyrd na silnicich, pritom
za mista s vysokou mortalitou jsou oznacovana pravé kriZenf silnic s vodnimi toky. Netopyfi jsou schopni proletovat i mensi
mosty neZ ptaci, zejména malé druhy rodu Myotis (netopyr vodni, fasnaty, vousaty, Brandtdv). Druhy lovici hmyz mezi korunami
stromU (rody Eptesicus a Pipistrellus) preletuji silnici ve spojnici mezi korunami bfehovych porostt na obou strandch mostu,
mohou vsak také slétdvat nize nad vozovku a lovit pfimo nad ni, kde pak mohou byt srazeni nakladnimi vozidly. Je-li silnice

na vyssim ndspu, snizi nékteré druhy netopyrl pfi jejim preletu letovou vysku a jsou sraZeni velmi ¢asto (napf. vrapenec maly).

Mosty nemusi pro tuto skupinu Zivocich( predstavovat jen nebezpecnou bariéru. Naopak pfi vhodné Upravé mohou byt také
misty pro hnizdéni ptakd (skorec, konipas horsky a dalsf) nebo mohou vytvéret Ukrytové moznosti pro netopyry. Pfi stavbach

a rekonstrukcich mostd je tedy vhodné zfizovat ve sténach mostl pro hnizdéni ptakd vyklenky o rozmérech cca 20x20x 20 cm
(vZdy v3ak nad urovni velkych pratokd a na mistech nepfistupnych pro predatory a pro clovéka). Netopyfi vyuZzivaji jako Ukryty
bud’ konstrukcnf prostory uvnitf velkych mostd, nebo spdry a $térbiny u mensich mostU tunelovitého typu. | pro netopyry Ize
ukrytové moznosti pod mostem cilené vytvaret napfriklad instalaci specialnich budek. BlizSi ndvod Ize ziskat bud' ve specidlnich

publikacich o ochrané netopyrl, nebo pfimou konzultaci se specialisty.

Prelety ptdkd i netopyrd mohou podle podminek vyznamné zvySovat mortalitu jednotlivych druhd. Problém Ize teoreticky Fesit
instalaci (protihlukovych) stén na mosté a v tésném okoli, které prinuti ptaky a netopyry preletovat az nad projizdéjicimi

Metodicka pfirucka

automobily. Stény maji viak (kromé finan¢ni narocnosti) i své negativni dopady. Pokud by mély byt vylouceny i stfety ptakd

a netopyrl s velkymi ndkladnimi vozidly, musely by byt stény alespor 3,5 m vysoké, coz ¢asto vyrazné zhorsuje pohledové
zaclenénf stavby do krajiny. Pouziti prahlednych (sklenénych) stén je na mostech obvykle zcela nepfijatelné z dlvodu rizika Grazu
ptaka pfi narazu do téchto ploch (v pripadé nutnosti pouzit prihledné stény je nutné realizovat Upravy, které Urazy ptaku
vylucujf — viz kapitola 5.2.).

Neakceptovatelné reseni Hare akceptovatelné reseni Optimalni reseni

Mortalita ptak( a netopyr v mistech k¥iZzeni silnice s vodnimi toky neni patrné pro vétSinu druht tak zévaznym existencnim
problémem jako napfiklad u vydry nebo u obojzivelnikd. Na specifickych mistech mohou vsak byt pocty sraZenych jedincd dosti
vysoké a mohou byt pficinou fragmentace populaci. Proto je nutné pfi posuzovani staveb a rekonstrukci mostl vénovat
zvysenou pozornost i témto skupindm. Ndvrh feseni v konkrétni lokalité by mél vzdy vychdzet z podrobnych zoologickych
prizkumd, konfigurace terénu, struktury brehovych porostl i dalsich aspektd a ve vyznamnéjsich lokalitdch by mél byt vystupem
samostatného odborného posouzeni.

Z hlediska praktické vyuzitelnosti mostnich objektl pro Zivocichy je v konkrétnich podminkach (zejména u kategorii
Vydra a Srnec) nutné vzdy brat v vahu také faktor ruseni. Jde o Siroké spektrum vlivd — rusivé se projevuje napriklad
blizkost zastavby, vlastni provoz na silnici, ¢asty pohyb lidi v blizkosti mostu nebo pfimo pod mostem. Rusivé se mlze
projevit i pouziti nékterych materiall (ocelové konstrukce apod). Vliv ruseni u mostu je velmi ¢asto podceriovan, pro
vétsi druhy savcu je vSak zpravidla ruseni rozhodujicim parametrem pfi rozhodovani, zda dany prachod vyuzit, i
nevyuzit. VyuZzitelnost mostl jako prachodl pro faunu je tedy obvykle ddna kombinaci rozmérovych parametrd,
technického feSeni a miry ruseni.

Mosty pies vodni toky - ekologické aspekty a pozadavky



Prakticka doporuceni pro stavby a rekonstrukce
mostu a propustkd

Dale jsou uvedena hlavni prakticka doporuceni, ze kterych by mély orgdny ochrany pfirody vychazet pfi posuzovani a schvalovani
mostnich objektd. Doporuceni jsou vyuZitelna zejména pro zavazna stanoviska k zasahlm do vyznamnych krajinnych prvk
(vodni tok, udolnf niva). Obecné jsou doporuceni zpracovana tak, aby vyhovovala také pozadavkdm zvlasté chranénych druht
Zivocicht, patficich k vyse popsanym zajmovym skupinam (v konkrétnich podminkach je viak tfeba podle potfeby pocitat

s moznosti zpracovani samostatnych studii ¢i hodnoceni). Obecna doporuceni jsou doplnéna obrazky praktickych pfikladd,
demonstrujicich vhodna i nevhodna feSeni. U kazdého obrazku je uveden komentar a pro nazornost také orienta¢ni hodnoceni
prichodnosti pro hlavni zajmové skupiny (kategorie) ZivocichU.

Zajmové skupiny (kategorie) Zivocicht: Celkova pfijatelnost feseni je odlisena barevné:
— Srnec m plné vyhovuijici, doporucené

— Vydra ¢astecné funkeni

— Obojzivelnici B nevhodné, nepfijatelné

— Ryby neni ur¢eno pro danou kategorii

5.1. Propustky

Betonové trubni propustky obvykle nejsou jako prichody pro Zivocichy pfilis vhodné. Na trvalych tocich tvofi zpravidla bariéru
pro protiproudovou migraci ryb. Jako priichody pro obojzivelniky jsou vyuZitené pouze kratké propustky (cca do 10m) bez
stalého vyssiho pratoku vody. Delsi Useky suchého betonu jsou prekazkou zejména
pro juvenilni jedince. Vétsina druh( také nevyuziva tmavé dlouhé propustky.
Propustky trvale protékané vodou jsou pro obojZivelniky omezené vyuZitelné

k poproudové pasivni migraci (splavovani). Suché a pfileZitostné smacené propustky
mUZe pfileZitostné vyuZit vydra a dalsi Zivocichové, nejde vSak o optimalni feSeni.
VyuZitelnost propustkd mdze velmi vyrazné omezit pouZiti usazovacich jimek pred
vtokem nebo vyvarl pod vytokem. Tyto konstrukce mohou zcela znemoznit
Zivocichdim vstup do propustku, a pouZiti usazovacich jimek se svislymi sténami
muUZe navic fungovat jako past pro fadu drobnych druht Zivocicht.

Optimalni feseni

— Obecnou zasadou je podle moznosti vzdy nahrazovat trubni propustky rdmovymi (s obdéinikovym profilem). Zde je mozné
bezbariérové provést samotny vodni tok a umoZznit vytvoreni suchych bfehd. Pokud jde o propustek k prevedeni pouze
obcasnych pratokd, dochdzi u rdmové konstrukce brzy k usazeni splavenin, které vytvofi pfirozeny charakter dna. R&mové
propustky jsou vyrazné lépe vyuZitelné pro viechny skupiny Zivocicht. Doporucené parametry jsou minimalné 70x 70 cm pfi
10m délce (v pfipadé delsich propustkd je nutné zachovat index otevienosti, a tedy Umérné zvétsit rozméry).

— Vyuzitelnost vétsich trubnich propustkd je mozné zvysit Upravou dna tak, aby zde byl vytvoren profil toku s moznosti
prichodu suchou cestou. Trubky by mohly byt takto upraveny jiz pred instalaci, popfipadé Ize Upravu provést dodatecné
dozdénim (kdmen, beton). V zahranici jsou takovéto adaptace propustkd jiz bézné uzivany.

B neakceptovatelné reSeni akceptovatelné reseni B optimdini feseni

Mosty pies vodni toky — ekologické aspekty a pozadavky



Obr. 3: Vydra Obojzivelnici M Ryby Obr.4: M Vydra M Obojzivelnici M Ryby

Obr. 5: Vydra W ObojZivelnici Ryby

Obr. 6: Kombinace nepriichodného propustku a protihlukové stény

PouZiti dvojitého trubniho propustku (obr. 3) k pfevedeni trvalych pritokd vody tvofi vyraznou migrac¢ni bariéru pro vétsinu
skupin Zivocichl. Optimalnim feSenim by v tomto pfipadé bylo pouZiti jednoho vétsiho ramového propustku, ktery by byl pfi
vhodné uUpravé prichodny pro vétsinu skupin Zivocichd. Pro vydru by bylo akceptovatelné také pouZiti jednoho vétsiho trubniho
propustku pro prevedeni pratokd vody a vyse umisténého mensiho suchého propustku o prdméru 30 cm jako prichodu pro
Zivocichy.

Umisténf cesli (obr. 4) k zachycovani necistot pred vtok do propustku vytvari Uplnou bariéru pro vsechny skupiny Zivocich(,
a zcela tak likviduje v3echny ekologické funkce toku.

Trubni propust s trvalym pratokem vody (obr. 5) neni jako priichod pro Zivocichy optimalni. Vyuzitelnost pro jednotlivé druhy
Zivocich zaleZi predevsim na vysce vodniho sloupce a rychlosti proudéni. Pri vyssich pritocich mohou propustky slouzit
k pasivni poproudové migraci ryb, pro viechny ostatni skupiny Zivocichd jsou v3ak nevyuZitelné.

Kombinace propustku s protihlukovou sténou (obr. 6) na protéjsi strané silnice vytvari velmi rizikovou situaci. Pokud migrujici
Zivocichové nevyuZiji k prdchodu nevhodné konstruovany propustek, pokusi se pfebéhnout silnici, na druhé strané vsak narazi
na bariéru tvofenou protihlukovou sténou. V takové situaci se obvykle snazi bezispésné nalézt prichod, zdrzuji se pfitom

na silnici a v pfipadé prijezdu vozidla se pokusi pfebéhnout zpét. Na takovychto mistech byva casto zjiStovana vyrazné zvysena
mortalita fady druh Zivocich(.

Metodicka pfirucka

Funkcnost propustkl je mozné v nékterych pripadech zvysit navadécimi zabranami, oplocenim, nékdy i navadéci vysadbou
zelené. Spravné pouziti navadécich prvkd k prachoddm je odborné i technicky ndro¢né (otdzka délky a umisténi zabran,
konstrukce a technologie, zajisténi Udrzby, ochrana pfi provadéni zimni udrzby komunikaci, vysekavani silni¢nich prikopl atd.).

Z tohoto dtvodu by navadéci zabrany mély byt vyuZivany jen ve skute¢né opodstatnénych pripadech a jejich pouziti by mélo byt
vzdy odborné i technicky dobre pfipravené. V fadé pfipadd Ize dostatecného tGc¢inku dosdhnout vhodnou Upravou ustf
propustku — vhodna konstrukce ¢ela propustku, modifikace terénu v bezprostfednim okoli apod.

5.2. Mosty

Mosty pres vodni toky by mély byt vzdy navrhovany tak, aby neslouZily jen k provedeni stanovenych pratokd vody pod télesem
silnice, ale také tak, aby neomezily ekologické funkce vodniho tokd a jeho udolni nivy.

K obecnym pozZadavkim na feseni mostu pies vodni toky patii zejména:

— Mosty musi byt feseny vzdy tak, aby byl po obou stranach toku dostatec¢né Siroky suchy bfeh (pokud voda vyplriuje celou
Sitku mezi opérami mostu, Zivocichové migrujici podél toku most neprochazeji, ale prechazeji komunikaci vrchem.
Na takovych mistech pak dochazi ke zvysené mortalité, kterd mdze ohrozit existenci mistnich populaci.).

— Koryto vodniho toku pod mostem by mélo zdstat v maximalné pfirodnim stavu bez technickych Uprav. V soucasné dobé
existuje jiZz rada priklad( takovychto feSeni, které spolehlivé vyvraceji zaZité predstavy, Ze tok pod mostem musi byt nutné
opevnény. Pokud je Uprava toku zcela nezbytnd, je nutné minimalizovat délku Upravy. Nové koryto je nutné fesit jen
minimalnim zahloubenim oproti okolnimu terénu s respektovanim pfirozeného pfi¢ného profilu. Zahloubend koryta
lichobéznikového tvaru jsou zcela nepfijatelna. Pokud je nutné Fesit opevnéni toku, je vhodné preferovat kamennou
rovnaninu ,,na sucho”.

— Nevhodné je pouziti kamenné dlazby do betonu a zcela nepfijatelné je pouZiti prostého betonu. Na toku nesmf vznikat pFicné
prekazky (stupné) vyssinez 10 cm.

— Prostor pod mostem (okolf toku) by mél rovnéz zlstat bez technickych Uprav. Optimalni je ponechdni pavodniho terénu,
pfijatelné je zpevnéni hutnénym Stérkopiskem. Za nevhodné je nutné povazovat pouZziti hrubého Stérku nebo oblazkd
a za zcela krajni feSeni pak zpevnéni dlazbou nebo betonem. U Sirsich mostd by podmosti mélo vzdy zlstat alespori na ¢asti
plochy ¢lenité (jednotlivé vétsi kameny, kmeny strom0 apod.). Tyto prvky vyrazné zvy3uji prdchodnost mostu zejména pro
drobné druhy Zivocichd.

PRAKTICKA DOPORUCENI K VYBRANYM TYPUM MOSTU

— Casto pouzivanou technologii pfi stavbach a rekonstrukcich mostt je v soucasné dobé konstrukce Tubosider (ocelova
presypana klenbova konstrukce — viz obr. 9, 11, 12). Z hlediska vyuZzitelnosti téchto konstrukci jako priichodt pro volné zijici
Zivocichy Ize na zakladé dosavadnich zkuSenosti uvést: Kov je v pfirodé cizorody materidl a fada Zivocichl se kontaktu
s kovovymi pfedméty instinktivné vyhyba. Konstrukce typu Tubosider jsou tedy obvykle zvifaty vyuzivany jen v situaci, kdy
mohou pod mostem projit, aniz se dostavaji do bezprostfedni blizkosti kovové konstrukce. Tok pod mostem by tedy mél mit
vzdy dostatecné siroké brehy (optimalné 1 m, minimalné 50 cm), tvofené pfirozenym zemnim povrchem nebo kamenem.
U vétsich mostd je pouziti konstrukce Tubosider zpravidla bezproblémové (je pouze tfeba mit na paméti, Ze index otevrenosti
je u klenbové konstrukce mirné nizsi nez u konstrukce se svislymi sténami).

— Prachodnost mostU, kde voda sahd od opéry k opéfe, je mozné zvysit instalaci boc¢nich lavek. Tyto lavky musi byt Siroké

alespon 40 cm a musi byt umistény tésné (10—20cm) nad hladinu pfi béZnych pritocich. Lavky mohou byt bud’ dievéné,
upevnéné na sténach mostu, nebo zdéné, zalozené na dné mostu. V zahranici jsou ovéfovany konstrukce umoziujici zvedani
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a klesani lavky podle momentalni Urovné hladiny vody. Velmi dlleZité je pfirozené napojeni na brehy toku pfed i za mostem.
Toto fesenf je vsak mozné doporucit pouze pfi zprdchodiovani stévajicich mostd; u novych staveb je nutné vzdy preferovat
vytvoreni dostatecné Sirokych suchych brehda.

— Konstrukce mostu Ize vyuZzit k vytvoreni hnizdnich pfileZitosti pro ptaky a ukrytd pro netopyry. Skorec i konipas vyuZivaji
vyklenky ve sténach o rozmérech 20x 20 x 20 cm, jako hnizdisté mUZe slouZit i do stény zapusténa drenadzni trubka o prdméru
10-20 cm nebo nainstalovand budka (typ rehkovnik). DUlezZitou zasadou je vytvaret hnizdni pfilezitosti vzdy tak, aby byly
umisténé nad urovni velkych vod a mimo dosah predator( i ¢lovéka. Ukryt pro netopyry Ize vytvorit napfiklad instalaci
nékolika soubézné umisténych prken pfipevnénych na stropé mostu pfi jedné ze stén nebo pfimo instalaci specidlnich budek
Presnéjsi navod Ize ziskat bud ve specidlnich publikacich o ochrané netopyrd (napf. www.schwegler-nature.com), nebo pfimou
konzultaci se specialisty.

PRIKLADY VHODNYCH A NEVHODNYCH RESENI

Obr. 7: Srnec W Vydra ObojZivelnici ™ Ryby Obr. 8: Bocni ldvka

Mosty, kde voda saha od opéry k opére (obr. 7), jsou dobfe prichodné pouze pro ryby. Vydra stejné jako vsichni suchozemsti
Zivocichové do takovychto mostl obvykle nevstupuje a obchazi je horem pres silnici. Na takovychto mistech dochazi
k opakovanym urazim vyder.

Prichodnost mostU, kde voda sahd od stény ke sténé (obr. 8), Ize zlepsit instalaci boc¢nich lavek o 3ifce 40 cm, umisténych
cca 20 cm nad hladinu béZnych pratokd.

Metodicka pfirucka

Obr.9: M Srnec M Vydra M Obojzivelnici Ryby Obr. 10: M Srnec MW Vydra Obojzivelnici Ryby
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Obr. 11: Srnec W Vydra Obojzivelnici Ryby Obr. 12: Srnec Viydra Obojzivelnici M Ryby

Mostky z kovovych konstrukci (obr. 9) nejsou jako priichod pro faunu pfilis vhodné. Pokud by Zivocichové byli nuceni pfichazet
do pfimého kontaktu se Zeleznym materidlem, pak by most obvykle nevyuZivali. Resenim by byly dostate¢né Siroké oboustranné
suché brehy.

Uprava toku do podoby silné zahloubeného koryta lichobé&znikového profilu (obr. 10) je z pohledu ekologickych funkci toku
zcela nevhodna. Opevnéni bfeht kamenem v betonu Uplné potlacuje pfirozenou bfehovou strukturu a neumoznuje vznik
mikrostanovist, potfebnych pro oZiveni toku. Prostor pod mostem je pfitom v tomto pfipadé dostatecny pro realizaci fesenf
blizsiho pfirodé.

PFi stavbach a rekonstrukcich mostd je v soucasné dobé casto uzivana konstrukce typu Tubosider (obr. 11). Pokud jsou podél
toku dostate¢né Siroké brehy, mlze slouZit jako prlichod pro Zivocichy. V daném pfipadé by bylo vhodnégjsi kamenné patky
snizit tak, aby pfi bfezich vznikla 3irsi vodorovna berma. S ohledem na kratkou délku podchodu je tento most pravidelné
uzivany vydrou, ktera zde obvykle prochazi pfimo korytem (hloubka vody tu ¢inf jen nékolik cm).

Konstrukce Tubosider vétsich rozmérd (obr. 12) maze funkci prichodu pro Zivocichy dobfe plnit, nebot prostor pod mostem je

dostatec¢ny k tomu, aby Zivocichové nepfichazeli do pfimého kontaktu s konstrukci. Prichodnost tohoto mostu je v3ak silné
omezena nevhodnou tvrdou Upravou toku a budované zpevnéné cesty pfimo navazujici na bfeh potoka.
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Optimalni feseni (obr. 13): Tok pod mostem je ponechdn

v pfirozeném stavu, a tak kratce po ukonceni stavby dochazi
k samovolné obnové brehovych struktur. Most je prichodny
pro viechny skupiny Zivocichd.

Obr. 13: Srnec M Vydra W Obojzivelnici ™ Ryby

OCHRANA PTAKU PRI REALIZACI PROTIHLUKOVYCH STEN NA MOSTECH

V pfipadé, ze v ramci stavby nebo rekonstrukce mostu ma byt realizovana protihlukova sténa (PHS), je tieba

respektovat nasledujici opatreni:

— preferovat PHS z neprihlednych materialt

— v pfipadé realizace prihledné stény je tfeba pouZit prvky, které umozni ptaklm na sténu vcas reagovat. Doporucit Ize svislé
tmavé pruhy Sitky 20 mm o rozteci 100 mm. BéZné pouzivané siluety dravych ptakd nejsou ucinné.

— PHS pouzivat vZdy oboustranné. Sténa jen na jedné strané miZze byt pficinou zvy3ené mortality mensich savct

Podrobnosti pouzivani PHS jsou uvedeny v Technickych podminkach Ministerstva dopravy CR, ¢. 104, Protihlukové stény
pozemnich komunikaci, Praha 2008.

5.3. Silnice vedouci po hrazi rybnika

Tento specidlni typ kfiZzeni komunikace s vodnim tokem je pro fadu Zivocichd velmi rizikovy, a je tedy nutné vénovat mu zvlastn{
pozornost. Pro fadu druh( vodnich organism je bariérou na toku jiz samotny rybnik a silnice na hrazi pak obvykle bariérovy
Ucinek rozsifuje na dalsi skupiny Zivocichl (obojzivelnici, vydra a dalsi).

Vodni tok zpravidla prekonava hraz rybnika (a tedy i silnici) vypustnim potrubim, které je v rybnice ukonceno vypustnym
objektem (obvykle pozerdk, nékdy téz ¢ep atd.). Tato cesta je pro vsechny skupiny Zivocichl zpravidla zcela neprtichodna
(s vyjimkou splavenf ryb nebo pulcl obojzivelniku do toku pfi vypousténi rybnika). Rybniky na tocich s vétsim pritokem
byvaji obvykle vybaveny dalsim objektem — bezpecnostnim prelivem. Pokud vede po hrazi rybnika silnice, je odtokové
koryto od pfepadu vzdy premosténé.

Na rozdil od béZnych mostd musi viak voda v tomto pfipadé v kratkém Useku vyrovnat rozdil hladin v rybnice a pod hrazi,

a proto za bezpecnostnim prelivem casto nasleduje i nékolik metr vysoky stuperi. V takovém pfipadé je i koryto

od bezpecnostniho prelivu pro zivocichy neprlichodné a ti jsou nuceni pfebihat hraz rybnika (tedy i silnici). Vhodnym stavebnim
feSenim je v3ak obvykle mozZné fesit preliv tak, aby zUstal pro Zivocichy prdchodny. Je toho mozné dosahnout tak, Ze vyskovy
rozdil nenf vyrovndvan stupném se svislou sténou, ale drsnym kamennym skluzem, ktery umoznuje pohyb Zivocichl (sklon 1:1,5
je jiz pIné vyhovuijici). Zejména v pfipadé hlubokych rybnikd bude pro dosaZeni takovéhoto spadu nutné predsunout preliv dale
do rybnika.

Migracni pfekdzku mohou vytvaret také cesle (zejména kovové), které byvaji ¢asto instalované na prelivnou hranu prepadu

k zamezeni Uniku ryb. Pokud vyska Cesli pfesahuje 20 cm, je nutné vytvorit v misté zavazani prelivu do hraze pozvolny terénni
nabéh tak, aby Zivocichové byli schopni Cesle obejit. V pripadé, Ze vyse popsané stavebni Upravy nejsou mozné nebo pokud je

Metodicka pfirucka

rybnik vybaven takzvanym sdruZenym bezpecnostnim objektem, je nutné pocitat s tim, Ze Zivocichové migrujici podél toku
(vydra, obojzivelnici) budou nuceni pfebihat hraz. Resenim maze v takovém pFipadé byt specialni podchod (napf. rémovy
propustek 50 x 50cm) umistény nad maximalni hladinou vody. Toto feSeni byva vsak zna¢né komplikované. Musi jednak
splfiovat kritéria bezpec¢nosti pfi povodfiovych stavech, jednak je tfeba pocitat s narocnym navadénim Zivocichl k takto
uméle vytvorenému priichodu. U novych staveb takto umisténych rybnikl je tedy nutné vzdy preferovat feseni s oddélenym
bezpecnostnim prelivem konstruovanym tak, aby nevytvarel pro migrujici Zivocichy bariéru.

l"..'". sy
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Obr. 15: Kasnovy bezpecnostni preliv
Srnec W Vydra W Obojzivelnici M Ryby

Obr. 14: Sdruzeny bezpecnostni objekt
Srnec W Vydra B Obojzivelnici M Ryby

Silnice vedouci po hrazi rybnika (obr. 14) pfedstavuje pro migrujici Zivocichy vzdy zvysené riziko. Tento rybnik je navic vybaveny
sdruZzenym bezpecnostnim objektem, ktery je zcela neprichodny pro vsechny skupiny Zivocich(. V obci je prostor k prekonani
silnice silné omezen okolni zastavbou, proto miZe hraz rybnika pUsobit jako zcela nepfekonatelna bariéra.

Bezpecnostni pfepad a navazujici koryto (obr. 15) Ize vhodnym stavebnim FeSenim upravit tak, aby byl préchodny pro
obojzivelniky, vydru i dalsi drobné Zivocichy migrujici podél toku. Pokud v3ak za hranou prelivu nasleduje vysoky svisly stupen,
stava se takovy objekt migracni bariérou pro vsechny skupiny Zivocichd. Bariérovy Ucinek mize byt navic jeSté umocnén
kovovymi ¢eslemi, umisténymi na prelivné hrané objektu.
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Soucasny rychly rozvoj dopravni infrastruktury a narlst intenzity provozu jsou pfic¢inou pokracujici fragmentace prostredi. Silni¢nf

provoz zpUsobuje také nardst poctd Zivocichd, ktefi jsou kazdoro¢né usmrceni pfi srazkach s vozidly. Silni¢ni doprava se tak stava

faktorem, jenz pfimo ohroZzuje prezZiti mnoha druhl v nasi krajiné. Mosty pres vodni toky pfedstavuji obecné mista, kde

Zivocichové mohou silnice bezpec¢né prekonat. Tyto ekologické funkce mostl jsou pfitom zévislé na rozmérech mostd, ale

Z i na detailech technického Ffeseni pfi Upravach prostoru pod mostem. Cilem této pfirucky je podat prehled o poZadavcich

Zaver jednotlivych druhd a o moZnych zplsobech zajisténi prdchodnosti mostd pro Zivocichy. Popsdna jsou i opatfeni, ktera nejsou
technicky a finan¢né ndroc¢nd, ale jez jsou zaroven vyznamnd pro konecnou vyuzitelnost mostd jako prtchodd pro faunu.

Silni¢ni mosty, zejména na starsich silnicich, jsou v CR obecné ¢asto ve $patném technickém stavu, coz povede v kratké dobé
k nutnosti jejich rekonstrukce. PFi rekonstrukcich pak ¢asto dochdzi ke zmen3eni profilu mostd, a tim zaroveri i ke zhorseni
prichodnosti téchto objektd pro faunu. Tato pfirucka je tedy vyuZzitelnd nejen pro navrhovani novych mostnich objekt

a propustkd, ale také pro hledani vhodnych Feseni pfi planovanych opravach a rekonstrukcich stavajicich objektd.

Mosty pres vodni toky mohou pfi vhodné konstrukci vyznamné omezit mortalitu u Sirokého spektra druhl Zivocich(, ktefi

vyuzivaji vodni toky jako jako migrac¢ni koridory pro svij pohyb v krajiné. K napInéni téchto vyznamnych ekologickych funkci
mostl by méla pfispét tato prirucka.
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